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Gemeinde Tuningen
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1 Ausgangslage

Im Rahmen des durch das Interreg V-Programm Alpenrhein-Bodensee-Hochrhein geférderten Pro-
jekts ,,Mobilitat” hat sich die Gemeinde Tuningen mit diesem Thema naher auseinandergesetzt. Mit
Einbeziehung der Birgerschaft kam der Wunsch nach einem Ausbau des Mobilitdtsangebots vor Ort
auf. Ein Ausbau der OPNV-Linie ist geplant, es ist noch nicht sicher, wann der neue Fahrplan in Be-
trieb geht (Zeitraum 2020-2024). Bis zu diesem Zeitpunkt mochte die Gemeinde eine Alternative
anbieten.

Bereits im Haushaltsplan von Tuningen vorgesehen ist die Anschaffung eines Busses fiir Verei-
ne/Gruppen /Kirchen (im Folgenden schreiben wir der Einfachheit halber nur ,Vereine” gemeint sind
immer auch Gruppen und Kirchen), beispielsweise ein Neunsitzer. Dieser Bus soll zunachst die Wald-
tage des Kindergartens ermoglichen. Zusatzlich konnten Vereine diesen Bus fir Ausflige und andere
Aktivitaten ausleihen, Schwerpunkt soll dabei die Jugendarbeit sein. Darliber hinaus besteht die Idee,
einen Burgerbus anzubieten, der die Nahverkehrsnachfrage bis zur Ausweitung der offiziellen Linien-
fliihrung abdeckt.

Dieses Dokument beschreibt zunachst den Prozessverlauf, Best-Practice Beispiele aus anderen Ge-
meinden und allgemeine Grundlagen mit Vor- und Nachteilen der verschiedenen Modelle. Zum
Schluss werden konkrete Empfehlungen und Abwagungen fir die Gemeinde Tuningen erlautert. Da-
mit soll dem Gemeinderat eine Unterstitzung bei der Entscheidungsfindung der fiir Tuningen geeig-
neten Nutzung des Busses gegeben werden.

2 Verlauf des Prozesses

Im Rahmen von mehreren Spurgruppensitzungen mit Birgerinnen und Birgern sowie Mitgliedern
der Gemeindeverwaltung und des Gemeinderats wurde das Thema ,,Mobilitdt in Tuningen” angegan-
gen. In der ersten Sitzung wurden diesbeziiglich Ideen fiir Mobilitidtsangebote, welche den OPNV und
PKW Verkehr erganzen, gesammelt. Wahrend die Ideen zum Carsharing, Mitfahrerbank und Lasten-
fahrrader nicht weiter verfolgt werden sollten, erschienen die Vorschlage Forderung des Mitfahrer-
angebots, Anschaffung eines Vereinsbusses sowie Betrieb eines Blrgerbusses vielversprechend.

In der darauf folgenden Spurgruppensitzung prasentierte eine Vertreterin eines Nachbarschaftshilfe-
Vereins aus Stlhlingen-Mauchen ihr Konzept des dortigen Birgerbusses (vgl. Kapitel 3 ,, Praxisbeispie-
le“). Die Mitglieder der Spurgruppe diskutierten das Konzept und kamen zu dem Schluss, dass es
wegen der unterschiedlichen bestehenden Infrastruktur nicht genau auf Tuningen anzuwenden ist.
Es werden jedoch vielfiltige Ideen fiir die optimale Auslastung eines Tuninger Vereinsbusses gesam-
melt: Waldtage des Kindergartens, Einkaufrunden mit Fahrer, Nutzung durch Vereine (z.B. Jugendar-
beit Fahrt zu Wettkdampfen), Kinderferienprogramm, Gefliichtete, Ausfliige der Vorschulkinder, Ad-
ventskaffee etc.
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Um den konkreten Bedarf bei den Vereinen zu ermitteln, wurde eine Umfrage durchgefiihrt. Diese
ergab, dass sich sieben Vereine (Lebenshaus Sozialverein Tuningen, Helferkreis Fliichtlinge, Sportver-
ein Tuningen, Wanderfreunde ,Baar”, Kleintierzuchtverein, Schwabischer Albverein, Tennisverein)
vorstellen kénnen, den Bus gegen einen geringen Unkostenbeitrag zu nutzen. Zwei Vereine kénnen
sich eine Nutzung eventuelle wenige Male im Jahr vorstellen. Fiir fiinf Vereine ist die Nutzung des
Busses nicht interessant, da sie entweder selbst Moglichkeiten zur Personenbeférderung haben oder
die Gruppen zu groR fiir den 9-Sitzer waren. Bei der Angabe der gewilinschten Nutzung ist ein ver-
mehrtes Interesse an den Wochenenden im Frihling/Sommer zu vermerken. Diesbeziiglich muss
eine Losung fur eine faire Zuteilung des Fahrzeugs geschaffen werden.

Kaum ein Verein sieht eine Mdglichkeit, dass kleinere Aufgaben fiir die Instandhaltung des Busses
Ubernommen werden kdénnen. Grund dafiir sind v.a. mangelndes Fachwissen, korperliche Einschran-
kungen seitens der Mitglieder oder eine bereits sehr starke Auslastung der Vereinsvorstdande.

3 Praxisbeispiele

3.1 Stihlingen-Mauchen

Am zweiten Spurgruppentreffen am 12. Juli 2018 stellte Gaby Wiest aus Stiihlingen-Mauchen den
dortigen JA-Bus (Jung & Alt) vor. Der seit einem Jahr verkehrende Bus erweitert zum einen die OPNV
Strecke und dient gleichzeitig als Zubringer zu ebendieser. Der Bus dient hauptsachlich als Bus fir
Fahrten zum Kindergarten und zu der Grundschule. Zusatzliche Fahrten fiihren wochentlich zum Se-
nioren-Mittagstisch und monatlich zu einem Senioren Kaffee-Nachmittag. Darliber hinaus kénnen
Privatpersonen den Bus ohne Fahrer ausleihen (8 Euro pro Stunde, 30 Cent pro gefahrenen Kilome-
ter). Einmal in der Woche gibt es eine feste Linie, die Senioren oder anderweitig eingeschrankte Per-
sonen bei Einkdufen, Arztbesuchen und dhnlichem unterstitzen sollen. Durch Spenden und Zuschis-
se kann der Verein seine Ausgaben ausgleichen und den Fahrern eine Aufwandsentschddigung zah-
len, erwirtschaftet jedoch keinen Gewinn.

Gaby Wiest aus Stiihlingen-Mauchen mit ihrem Biirgerbus zu Gast in Tuningen bei der Spurgruppe. Foto: translake GmbH

2
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Die Gemeinde Dauchingen verfolgt aktuell zwei verschiedene Mobilitdtsprojekte: den Seniorenbus
und das interkommunale Projekt ,Spurwechsel”.

Seniorenbus

Seit April 2018 erweitert der Seniorenbus das Verkehrsangebot in Dauchingen. Der Bus bietet Platz
fiir acht Fahrgaste und verkehrt drei Mal in der Woche fiir je zwei Stunden; auch wahrend der Schul-
ferien, jedoch nicht an Feiertagen. Die Gemeinde, die auch Trager des Busses ist, méchte den Senio-
ren damit die alltaglichen Einkdufe erleichtern. Angeboten werden zwei Mal wochentlich Fahrten
zum Ortlichen Supermarkt sowie einmal in der Woche Fahrten zum Schwarzwald-Baar-Center in Vil-
lingen-Schwenningen. Derzeit gibt es zehn Fahrer. Einer agiert dabei als Springer in Notfallen, die
anderen neun teilen die Fahrten unter sich auf. Dabei ist jeder Fahrer alle drei Wochen fiir je eine
Schicht von zwei Stunden eingeteilt. Da die Fahrer ehrenamtlich fahren und keine Gewinne erzielt
werden, ist keine Genehmigung nach dem Personenbefdrderungsgesetz notwendig.

Spurwechsel

Gemeinsam mit den Nachbargemeinden DeiRingen und Niedereschach ist Dauchingen Teil des Pro-

Ill

jektes ,Spurwechsel”. Mithilfe einer Forderung des Landes hat jede der drei Gemeinden ein E-Auto
angeschafft. Dieses kann jeder in den Gemeinden, der im Besitz einer Fahrerlaubnis ist, kostengiins-
tig fur bis zu 24 Stunden am Stlick mieten. Die Vermietung und Abrechnung wird Uber das Rathaus

geregelt.

Zusatzlich dazu gibt es das Angebot eines Fahrdienstes. Wer nicht mehr Autofahren kann oder will
kann diesen kostenlos nutzen. Ein Fahrtwunsch muss frihzeitig angemeldet werden. Die ehrenamtli-
chen Fahrer holen die Passagiere zu Hause ab und bringen sie nach der Fahrt wieder dorthin zurick.
Die Entfernung zum Zielort ist dabei auf hochstens 15 Kilometer begrenzt.

Seniorenbus

Quelle: https://www.ng- Quelle: https://www.schwarzwaelder-
online.de/images/artikelimages/40909.jpg bote.de/media.media.beeec90e-9a12-413b-8d89-
90b5d2f4d8d4.original1024.jpg
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4 Grundlagen

4.1 Grundmodelle
Das Land Baden-Wirttemberg hat gemeinsam mit dem Landesverband proBirgerBus (NVBW) drei
Grundmodelle des Blirgerbusses festgestellt. Diese lassen sich flexibel an die Gegebenheiten vor Ort
anpassen und abandern.

4.1.1 Biirgerbus

In der Kernidee entspricht ein Birgerbus einem Linienbus jedoch mit kleinem Fahrzeug. Dieser halt
an festen Haltestellen und folgt einem festen Fahrplan. Eine Kooperation oder zumindest eine starke
Abstimmung mit Verkehrsunternehmen ist Ublich. Die barrierefreien Autos bieten Platz fir bis zu
acht Fahrgaste und erheben einen festen Fahrpreis.

Blrgerbusse kdnnen des Weiteren auf zwei Arten umgesetzt werden: Innerhalb und aullerhalb des
OPNV.

Innerhalb des OPNV

Wenn die Kriterien des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) eingehalten werden, dirfen Fahr-
preise bis zur Hohe des ortsiblichen Verbundtarifs erhoben werden. Durch die Méglichkeit eines
wirtschaftlich lohnenden Betriebs ist diese Art des Bilrgerbusses eher auf eine dauerhafte Nutzung
Uiber viele Jahre hinweg angelegt. Das Land Baden-Wiirttemberg unterstiitzt diese Art der OPNV Er-
ganzung finanziell im Rahmen von FordermalBnahmen. Im Gegenzug ist diese Gestaltung mit ver-
schiedenen Auflagen verbunden. Zum einen ist eine Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben der
ortlichen Buslinien erforderlich. Die Fahrer, die in diesem Modell in einer festen Linie fahren, benoti-
gen darlber hinaus einen Fihrerschein zur Fahrgastbeférderung (vgl. Kapitel 4.2).

Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr (§ 8 Abs. 4 Satz
1 PBefG) mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist gemaR § 12 Abs. 5 Satz 1 PBefG spatestens 12 Mo-
nate vor dem Beginn des beantragten Genehmigungszeitraums zu stellen.

Auperhalb des OPNV

Die Erhebung eines Fahrpreises ist bei dem Modell in der ,genehmigungsfreien Nische“ nicht gestat-
tet. Die Annahme von freiwilligen Spenden und geringfligigen Unkostenbeitrdgen hingegen sind er-
laubt. Diese Art des Biirgerbusses fahrt zumeist vollflexibel und kann die Zielgruppe der Fahrten frei
bestimmen. Zu einer Abstimmung mit Verkehrsbetrieben wird zwar geraten, diese ist jedoch genauso
wenig erforderlich wie ein Flhrerschein zur Fahrgastbeforderung.



ranslakes:

Vergleich der Méglichkeiten Inner- und Auferhalb des OPNV

Biirgerbus im OPNV Biirgerbus in ,,genehmigungs-
freier Nische”
Betriebsform Tarif- und Beférderungsbe- Meist vollflexibel, eigener
stimmungen erforderlich Fahrplan moglich

Linienverkehr nach festem
Fahrplan oder auf Vorbestel-

lung

Fahrpreis Ja Nein, nur auf Spendenbasis

Abstimmung mit Verkehrsun- Erforderlich (Einordnung in Nicht erforderlich aber sinnvoll

ternehmen System der Konzessionen)

Flihrerschein zur Fahrgastbe- Erforderlich Nicht erforderlich

forderung

Haltestellen An Fahrplan und Haltestellen Nicht gebunden, Wink und
gebunden, Halten auf Zuruf Zustieg sowie aulRerplanmafi-
oder nach Hause fahren von ger Zu-/Ausstieg moglich
Fahrgasten nicht moglich (Ver-
sicherungsschutz gefahrdet)

Ausfall des Busses Ersatzverkehr muss gesichert Kein Ersatz im Notfall notwen-

sein dig

4.1.2 Biirgerrufauto

Ein Birgerrufauto erginzt den &rtlichen OPNV und fihrt raumlich und zeitlich vollflexibel im Bedie-
nungsgebiet. Dabei wird zum einen darauf geachtet, dass moglichst mehrere Fahrten in einer Tour
gefahren werden kénnen und zum anderen, das Parallelfahrten mit dem bestehenden OPNV vermie-
den werden. Birgerrufautos finanzieren sich entweder Gber Spenden, beziehungsweise einem Bei-
trag zu den Betriebskosten oder (iber Tickets zum Tarif. Fir letztere Moglichkeit ist jedoch eine Ge-
nehmigung erforderlich.

4.1.3 Sozialer Biirgerfahrdienst

Der soziale Birgerfahrdienst kann in dafiir vorgesehenen Fahrzeugen erfolgen, aber auch in privaten
PKW der Fahrerinnen und Fahrer. Der Dienst ist Teil der Nachbarschaftshilfe und klassischerweise fir
Bediirftige und bestimmte Zwecke gedacht. Zeitlich und raumlich ist der Dienst vollflexibel einsetz-
bar, jedoch stets abhéngig von der Verfiligbarkeit der Fahrenden. Aus diesem Grund ist eine frihzeiti-
ge Anmeldung des Bedarfs erforderlich. Ein Zwang zur Abstimmung mit dem iibrigen OPNV besteht
nicht. Ublicherweise richtet sich der soziale Biirgerfahrdienst an mobil eingeschriankte Kunden wie
beispielsweise Seniorinnen und Senioren. Feste Fahrpreise werden nicht erhoben, Spenden oder
Beitrdage zu den Betriebskosten sind jedoch moglich.

4.2 Personenbeforderungsschein

Wenn der Birgerbus nach dem PBefG verkehrt ist ein Flihrerschein zur Fahrgastbeférderung not-
wendig. Voraussetzungen fir diesen sind ein Mindestalter von 21 Jahren, ein ordentliches polizeili-
ches Fiihrungszeugnis sowie die Durchfiihrung eines Sehtest und eine gesundheitliche Untersuchung.

5
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Eine zusatzliche Prifung muss nicht abgelegt werden. Die Kosten fiir eine solchen Fihrerschein be-
tragen rund 200 €, wobei er alle fiinf Jahre durch Wiederholung der Gesundheitsprifung verlangert
werden kann. Eine Altersobergrenze gibt es in Baden-Wiirttemberg derzeit nicht.

Sofern der Birgerbus in der genehmigungsfreien Nische verkehrt ist flr die Fahrerinnen und Fahrer
lediglich ein Fiihrerschein der Klasse B oder der alten Klasse 3 notwendig. Eine regelmaRige Gesund-
heitskontrolle ist hierbei nicht verpflichtend, jedoch aus Verantwortung gegeniiber den Fahrgadsten
durchaus sinnvoll.

4.3 Rechtliche Basis

Fiir die Rechtstragerschaft von Blirgerbussen gibt es prinzipiell drei Moglichkeiten: Die Griindung eins
Blrgerbusvereins, ein bereits bestehender Verein Gbernimmt die Tragerschaft oder die Kommune
tritt als Trager ein.

Biirgerbusverein

Die Griindung eines Birgerbusvereins ist in Deutschland am gelaufigsten. Der satzungsmaRige Zweck
des eingetragenen Vereins ist dabei die Durchfiihrung des Birgerbusverkehrs. Die Aktiven sind dabei
die Mitglieder und zahlen keinen Beitrag. Weitere Mitglieder mit Forderbeitrdgen, beispielsweise die
Gemeinde, kdnnen aufgenommen werden. Vorlagen fiir geeignete Satzungen sind im Internet be-
reitgestellt.

(https://www.nah.sh/assets/Projekte/Buergerbus/2016-11-28-Buergerbus-Vereinssatzung-web.pdf)

Bestehender Verein als Tréiger

Ein bestehender Verein kann die Tragerschaft des Biirgerbusses Gibernehmen. Dabei ist zu (iberlegen,
ob die Gemeinnutzigkeit des Vereins erhalten bleiben kann. Bilirgerbusvereine sind generell nicht als
gemeinnitzige Vereine eingestuft. Der Verein kann jedoch weiterhin gemeinnitzig sein, wenn er
finanziell nur als Durchlaufstelle fungiert und alle Einnahmen und Ausgaben an die Stadt weitergelei-
tet werden. Allerdings muss dann auch fir alle anfallenden Kosten, wie beispielsweise Reparaturen,
die Stadt gefragt werden. Die Gemeinde agiert dann als Fahrzeughalter und Kostentrager fir die
Wartung, Versicherung, Fahrplandruck, etc. Der Betrieb des Biirgerbusses sowie die Offentlichkeits-
arbeit liegen bei dem Verein. Dabei muss aus der Satzung erkenntlich sein, dass der Birgerbus nicht
den Hauptzweck des Vereins darstellt, sondern gemeinniitzige Aktivitaten im Fokus liegen.

Kommune als Trager

Um ein Projekt schneller starten zu kdnnen bernimmt haufig die Kommune zunachst die Trager-
schaft des Busses. Die ehrenamtlich Aktiven handeln dabei auf der Grundlage von dokumentierten,
kommunalen Beschlissen als ,Helfer” im Auftrag der Kommune. Sinnvoll kann sein, fiir die Koordina-
tion der Fahrten einen Mini-Job zu schaffen. Zusatzlich fallen flr einen Verantwortlichen auf der Ge-
meinde je nach Auslastung des Busses 3-6 Wochenstunden an zusatzlichem Aufwand fiir die Koordi-
nation mit den Aktiven, die Wartung und als Ansprechpartner bei Fragen an. Mdgliche Einnahmen
und Ausgaben des Biirgerbusses sind Teil des kommunalen Haushaltes.
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Bei der Versicherung missen verschiedene Bereiche abgedeckt sein: Schutz der Fahrgaste bei Unfal-

4.4 Versicherung

len, Schutz des ehrenamtlichen Fahrpersonals bei Arbeitsunfdllen und bezlglich Haftungsrisiken,
Haftung des Rechtstragers und der Versicherungsschutz fur das Fahrzeug. Der passende Versiche-
rungsschutz hangt stark von der gewahlten Rechtsform und dem Rechtstrager des Birgerbusses ab.

Wenn die Fahrer als ehrenamtliche Fahrer der Gemeinde bestellt werden, so sind sie versichert (z.B.
auch auf dem Hin- und Rickweg zum Bus). In dieser Bestellung kann auch von beiden Seiten unter-
schrieben werden, dass der Fahrer nur mit glltigem Flhrerschein, gesundheitlicher Fitness und nicht
alkoholisiert fahren darf. Ein Beispiel aus Wendlingen fiir diese Bestellung ist im Anhang zu finden.

Haftpflichtversicherung

Bei der Versicherung ist darauf zu achten, dass keine Beschrankung hinsichtlich des Kreises der Mit-
fahrenden besteht. Sinnvoll ist eine Haftpflichtversicherung fiir sonstige Haftpflichtrisiken der Fah-
rer*innen. Teilweise kann diese von der privaten Haftpflichtversicherung bereits abgedeckt sein, dies
ist im Einzelfall zu prifen. Bei der Kfz Haftpflichtversicherung muss angegeben werden, dass mit dem
Bus Personen befordert werden.

Unfallversicherung

Sollte der Bus ohne eigenen Biirgerbusverein um Auftrag der Kommune tatig sein, so ist die Unfall-
kasse Baden-Wirttemberg zustandig. Im Falle eines Blrgerbusvereins muss sich dieser selbst versi-
chern, kann dabei jedoch sehr giinstige Konditionen erhalten (ab rund 10 €pro Jahr pro Mitglied).

4.5 Buchungstools

Damit sowohl die Trager des Busses, als auch die Biirger wissen, wann der Bus fiir eine Buchung ver-
flgbar ist, ist ein moglichst simples jedoch gut funktionierendes Tool zur Organisation der Busver-
mietung notig. Hierbei ergeben sich je nach gewiinschter Nutzung verschiedene Alternativen.

Speziell fiir das Modell des Bilrgerrufautos entwickelte das Land Baden-Wirttemberg das Planungs-
tool ,S. RufMobil“. Dabei handelt es sich um einen Service, der Uber das Internet bedient wird.
Fahrtwiinsche kénnen iiber ein Internetformular oder das Telefon geduRert werden. Uber eine Ka-
lenderansicht werden dann der Fahrplan sowie der Fahrpreis erstellt. AuRerdem kann das Planungs-
tool einzelne Fahrten miteinander verkniipfen und lber geeignete OPNV Alternativen informieren.
Fir das Tool fallen neben der Registrierungsgebiihr von 100 € zusatzlich jahrliche Gebihren von
100 € an.

Fiir den Fall, dass der Fahrtdienst nicht im Vordergrund des Projekts steht, sondern der Bus vermehrt
vermietet wird oder eine feste Route fahrt, bieten sich andere Planungstools an.

Eine Moglichkeit besteht darin, ein Outlook- oder Google Mailkonto mit dem Terminkoordinie-
rungstool Doodle zu verkniipfen. Der Kalender kann dann entsprechend auf der Homepage verof-
fentlicht werden. Jeder Besucher der Seite kann dann einsehen, wann der Bus belegt ist, und wann
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eine Buchung noch mdglich ware. Dabei ist eine Anonymisierung der Buchenden moglich. Terminan-
fragen kénnen dann online oder per Telefon gestellt und bestatigt werden.

Ein entsprechendes Modell ergibt sich durch die Veroffentlichung eines Mailkalenders (z.B. Outlook-
kalender). Auch hier ist die Belegung einsehbar. Eine Buchungsanfrage kann per Mail oder Telefon
erfolgen und wird dann in den Kalender eingepflegt.

5 Empfehlungen

5.1 Biirgerbus in Tuningen

Ein Blirgerbus allgemein steht, wenn nicht anders vorgegeben, allen Biirgern einer Gemeinde zur
Verfligung. Je nach Bedarf kann er aber auch bestimmten Zwecken zugeschrieben werden. In Tunin-
gen bieten sich mehrere Nutzungen an, um den Bedarf der Tuningerinnen und Tuningern angemes-
sen abzudecken und den Bus gut auszulasten:

e Nutzung als Einkaufsbus mit Route durch Tuningen an einem halben Tag in der Woche,

e Nutzung als Biirgerrufbus mit Fahrer und Vorbestellung fiir individuelle Fahrten,

e Nutzung durch den Kindergarten an bestimmten Vormittagen der Woche um zum Waldtag
zu fahren,

e Nutzung als Vereinsbus.

5.1.1 Einkaufsbus durch Tuningen ,Rundbus”

Ein Einkaufs- oder Rundbus ist grundsatzlich fiir alle Blirger zugédnglich. Dennoch sollte das Hauptau-
genmerk auf Menschen mit eingeschriankter Mobilitit liegen. Diesen soll mit Hilfe des Busses die
Moglichkeit gegeben werden, Einkdaufe und Besorgungen fiir den alltaglichen Bedarf im Ort zu erledi-
gen. Hierfir soll eine Buslinie entstehen, welche die wichtigsten Punkte in Tuningen abfahrt. Dazu
konnen der Nahkauf, Netto, Apotheke, Backer/Metzger, Friedhof, Physiotherapie etc. zdhlen. Zudem
ist wichtig, dass der Bus die Biirger nah an ihrem Wohnort abholt. Beispielsweise konnte dieser
Rundbus einmal in der Woche fur ein paar Stunden, am besten am spaten Vormittag/frithen Nach-
mittag, eine solche Linie fahren.. Zuséatzlich muss ein Fahrplan erstellt werden, der so getaktet ist,
dass die Nutzer an einem Ort aussteigen kdnnen um ihre Besorgungen zu machen und nach ange-
messener Zeit wieder mit dem Bus zuriick fahren kénnen. Eine Runde sollte nicht mehr als eine Stun-
de dauern. Nach Madglichkeit kann der Bus innerhalb der Strecke und wenn es dadurch zu keinen
groReren Verzogerungen kommt, zwischen den Haltstellen halten — ,,Wink und Zustieg”.

Die Hohe der Fahrtkosten werden vom gewahlten Grundmodell des Biirgerbusses bestimmt. Wird im
Rahmen des Personenbeforderungsgesetzes gefahren, darf ein Fahrpreis festgesetzt und verlangt
werden. Wird auBerhalb dieses rechtlichen Rahmens gefahren, darf kein fester Betrag erhoben wer-
den. Lediglich Spenden auf freiwilliger Basis sind dann maoglich.

Herr Schuster vom Verein Pro Birgerbus rat allerdings dazu die Testphase zu nutzen um z.B. den
richtigen Wochentag zu erproben und nicht grundsatzlich das Angebot auf den Priifstand zu stellen.
Bis eine Veranderung beim Verhalten (Nutzung des Busses statt z.B. sich von Angehérigen fahren zu
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lassen) geschieht, vergeht Zeit. Er empfiehlt nach drei Jahren eine Zwischenbilanz mit Bericht in den
Gemeinderat zu machen

5.1.2 Biirgerrufbus fiir Tuningen

Bei einem Birgerrufbus kann der Bus plus Fahrer vorab, mit einhalten einer bestimmten Frist (zum
Beispiel 2 Tage vorher), gebucht werden. Dafiir sollte es jemand Zustandigen geben, der Buchungs-
wiinsche am Telefon entgegennimmt, sowie aus online eingehenden Anfragen per Mail oder Bu-
chungstool, einen Fahrplan erstellt. Bei solch einem Bus ist es wichtig die Fahrten, Fahrtwege sowie
Fahrzeit klar einzugrenzen, um fir alle Nutzer gerecht zu bleiben und auch das Engagement der Fah-
rer nicht auszunutzen. Als Hauptnutzer konnten vor allem altere und in der Mobilitat eingeschrankte
Personen gesehen werden, die nicht mehr in der Lage sind selber Auto zu fahren oder den Bus zu
nutzen. Sie wiirden mit dem Bus in die umliegenden Orte zu den Facharzten oder ins Krankenhaus
gefahren werden. Auch hierfir sollte es eine Testphase geben, in der an einem Tag in der Woche der
Bus zur Buchung zu Verfligung steht. Mit der Bezahlung verhalt es sich hier wie bei einem Rundbus,
der auBerhalb des OPNV fihrt: Spenden oder Beteiligung an den Betriebskosten.

5.1.3 Vereinsbus

Mit der Anschaffung eines Busses sollte vor allem auch der Bedarf der Vereine und Kirchen gedeckt
werden. Er wird fir Ausflige, Auswartsspiele oder Versammlungen zur Verfligung gestellt. Da der
Hauptbedarf der Vereine an den Wochenenden sein wird, muss zunachst ein Nutzungsplan des Bus-
ses erstellt werden, anhand von dem man dann sehen kann wann welcher Verein den Bus gerne nut-
zen wiirde und in welcher RegelmaRigkeit das ware. Alle Vereine sollten den gleichen Anspruch auf
den Bus haben, beziehungsweise kénnte falls dies gewiinscht ist einer Nutzungen fir die Jugendar-
beit Vorrang eingerdaumt werden. Um bei der Nutzung fair zu bleiben konnte eine Quote eingefiihrt
werden, die nur Gberschritten werden kann, wenn kein anderer Verein Bedarf hat.

Zusatzlich wird der Kindergarten den Bus an festen Tagen und zu festen Zeiten nutzen, um die Kinder
zu den Waldtagen zu bringen und wieder abzuholen.

Bei einem Fahrplan fiir Rund- und Rufbus muss darauf geachtet werden, dass es zu keinen Uber-
schneidungen mit dem Kindergarten und den Vereinen kommt.

5.2 Ressourcen und Rollen

Um einen Birgerbus in Tuningen zu realisieren miissen verschiedene Akteure miteinander kooperie-
ren und sich ihrer Rollenverteilung bewusst sein. Unumganglich sind auBerdem gewisse Ressourcen
vor allem im finanziellen und personellen Bereich.

5.2.1 Rolle der Gemeinde

Die Gemeinde kdnnte Trager des Busses werden. Mit ihrem Haushalt kdnnen Fahrzeug und Betriebs-
kosten zumindest teilweise finanziert werden. AuRerdem sollte sie bei der Entwicklung und Umset-
zung des Konzepts praktische Hilfe leisten, indem sie zum Beispiel einen Arbeitsplatz mit entspre-
chenden Ressourcen zur Organisation des Busses, also Fahrplangestaltung und Telefonzentrale zur
Verfligung stellt. Des Weiteren bietet sich an, dass sie als Fahrzeughalter agiert und den Bus gemein-
sam mit anderen Gemeindefahrzeugen versichert und warten lasst. Auch die Position als Rechtstra-
ger bietet sich hier an.
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Die Vereine werden hauptsachlich als Nutzergruppe angesehen. Finanziell sollten sie, entsprechend
dem Ausmal, in dem sie den Bus nutzen, beteiligt sein. Moglich waren hier Spenden oder ein festge-
setzter Betrag mit dem sie sich an den Betriebskosten beteiligen. Zudem ware denkbar bestimmten
Vereinen verschiedene Rollen, was Wartung und Instandhaltung angeht, zuzuteilen.

5.2.3 Rolle des Familienzentrums

Das Familienzentrum bietet an, sich vor allem zu Beginn um die Betreuung des Busses zu kiimmern.
Hier wiirde ein Stellplatz (der allerdings nicht liberdacht ist) zur Verfligung stehen, der Schlissel
kénnte vom Familienzentrum verwaltet werden. Ob dies eine dauerhafte Losung darstellt oder ob
sich auf Dauer die Gemeinde bzw. ein bereits existierender Verein wie beispielsweise der Sozialver-
ein um diese Aufgaben kiimmern soll, muss nach einer Testphase entschieden werden.

5.2.4 Fahrer

Die wichtigste Aufgabe um einen Blirgerbus zu realisieren wird es zunachst sein Fahrer zu finden.
Hierfiir bietet sich eine Veranstaltung an, an der das Projekt vorgestellt wird. Generell ware es am
besten personlich auf potenzielle Fahrer zuzugehen. Dafiir sollte jedoch vorher geklart werden, in
welcher Haufigkeit, zu welchen Zeiten und in welchem Umfang die Fahrer bendétigt werden. Je mehr
Fahrer es gibt, desto geringer ist die Belastung der Einzelnen. Die Aufgabe als Fahrer eines Blirger-
busses wird grundsatzlich als ehrenamtliche Leistung angesehen. Es gibt jedoch die Moglichkeit eine
Ehrenamtspauschale zu zahlen. Diese liegt bei jahrlich maximal 720 Euro und ist steuerfrei (§ 3 Nr. 26
a EStG). Damit die Gemeinde im Fall eines Unfalls abgesichert ist, wird empfohlen vorab eine Art
Vertrag mit den Fahrern abzuschlieRen. Mit diesem verpflichtet sich der Fahrer bei Verlust der Fahr-
genehmigung dies sofort der Betriebsleitung zu melden. Ein Beispiel wie so ein Vertrag aussehen
kann, befindet sich in den Anlagen.

5.2.5 Kosten und Finanzierung des Busses

Investitionskosten: Dazu zahlt an erster Stelle die Anschaffung des Fahrzeuges sowie zusétzliche Aus-
stattung nach Bedarf. Ebenfalls kdnnen Kosten anfallen fiir die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen,
Fahrplankasten und Aushange, Telefon fiir Bliro und Fahrzeug sowie Bliroausstattung.

Betriebskosten: Hierzu gehdren Kraftstoffkosten, Versicherungen, TUV, Wartungs- und Pflegekosten.

In Tuningen ist die Anschaffung des Busses schon im Gemeindehaushalt miteingeplant. Weitere Kos-
ten kénnen lber Spenden und Sponsoren gedeckt werden. Eine Summe von ca. 10.000 Euro wurde
dafiir schon gesammelt. Generell biete sich Sponsoring durch ortliche Unternehmen und Gewerbe-
treibende an. Auch der die Vermietung von Werbeflachen auf dem Bus bietet sich an.

Des Weiteren kénnen Spenden auf freiwilliger Basis von den Fahrgasten gesammelt werden, sowie
eine Vereinbarung mit den Vereinen fiir die Nutzung getroffen werden.

5.2.6 Fahrzeug
Sollte der Bus zur Beférderung von eingeschrankten Personen benutzt werden empfiehlt sich folgen-
de Ausstattung: Treppe und Griffe als Einstiegshilfe, Rampe fir Rollstuhlfahrer, Rollstuhlplatz, erh6h-
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tes Dach, Kindersitze etc. Dies ware mit zusatzlichen Kosten verbunden. Anstelle eines Neuwagens ist
es nicht uniiblich ausgemusterte Fahrzeuge der Caritas oder des DRK zu kaufen.

Weitere niitzliche Ausstattungen sind elektronische Tiren, die dem Fahrer ein Aussteigen bei jeder
Haltestelle ersparen. Abstell- und Befestigungsmoglichkeiten verhindern, dass Einkdaufe im Falle einer
starken Bremsung durcheinander kommen.

Sinnvoll zur besseren Kommunikation und bei Notfallen ist ein Handy, welches im Bus verwahrt wird.
Auch eine fir alle Fahrgaste sichtbare Uhr kann nitzlich erscheinen.

5.2.7 Genehmigung

Es wurde Ricksprache mit dem StralRenverkehrsamt Schwarzwald-Baar-Kreis gehalten wegen einer
Genehmigung des Busses: Sofern fir die Nutzung durch die Birger kein Entgelt sondern lediglich
freiwillige Spenden erhoben werden, die Fahrer auf ehrenamtlicher Basis fahren und der Bus nicht
die GroRe eines Neunsitzers tiberschreitet wird keine Genehmigung durch das Landratsamt bendtigt.

5.3 Nachste Schritte

Um festzustellen, welche Art des Blirgerbusses fir Tuningen geeignet ist, hat die Spurgruppe vorge-
schlagen, zunachst einmal jeweils an einem Tag in der Woche fiir einige Stunden einen Rundbus und
einen Bilrgerrufbus anzubieten. Wichtig ist, dass diese Zeiten regelmaRig angeboten werden, d.h. das
hier der Bus nicht fiir eine Buchung durch Kindergarten und Vereine erfolgen kann.

Entscheidungen des Gemeinderates sind notwendig, z.B. zu folgenden Themen:

e Aufwandsentschadigung Ehrenamtliche

e Ausstattung des Busses (Langer Radstand, hohes Dach)

e Tragerschaft des Busses und Aufgaben der Gemeindeverwaltung
o Kosten fiir Nutzung des Busses fiir Vereine

Die Vereine konnten gebeten werden gemeinsam einen Vorschlag fir die Nutzungsbedingungen fiir
die Vereine auszuarbeiten. Dabei sollten sie einen Vorschlag erarbeiten, der fiir die Gemeindeverwal-
tung einen moglichst geringen Aufwand bedeutet.

Wer tankt den Bus wann? Wie lautet die Regelung wenn sich zwei Vereine bei der Nutzung zeitlich
Uberschneiden? Wann sollte gebucht werden? Bis wann storniert werden? Wie viele Termine darf ich
im Vorhinein buchen? Werden Bereiche der Organisation auf Vereine aufgeteilt/freiwillig Gbernom-
men? Flr was darf der Bus benutzt werden? Wie kdnnte es funktionieren mit Schliissel (Aufbewah-
rung, Ubergabe)? Welche Themen sollten wir Vereine noch untereinander klaren?

Damit dieser Versuch starten kann, miissen zunachst Fahrerinnen und Fahrer gefunden werden. Die
Erfahrung zeigt, dass Mund-zu-Mund-Propaganda und direkte Ansprache wirkungsvolle Mittel der
Gewinnung von Ehrenamtlichen sind. Ein unverbindliches Treffen fir alle potentiellen Freiwilligen
kann Uber konkretere Inhalte wie beispielsweise den individuellen Zeitaufwand und Entschadigungen
informieren.
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In einem weiteren Schritt missen mogliche Nutzergruppen angesprochen und das Projekt bekannt
gemacht werden. Bereits informiert sind die meisten Vereine in Tuningen liber die Moglichkeit den
Bus als Vereinsbus zu mieten. Auch die Nutzung des Busses durch den Kindergarten fiir Waldtage ist
mit den Verantwortlichen besprochen. Insgesamt muss die Anschaffung des Biirgerbusses noch wei-
ter in der Gemeinde verbreitet werden, insbesondere bei mobil eingeschrankten Personen, welchen
der Bus als Rufbus oder Linienbus fiir ihre taglichen Besorgungen und / oder Arztbesuche nutzen
kénnte.

Médgliche Helferkreis-Veranstaltung

Um den Birgerbus in Tuningen bekannt zu machen, rentiert sich eine kleine Veranstaltung, in der das
Projekt vorgestellt wird und auch gleich mogliche Fahrer angeworben werden kénnen. Fiir diesen
Zweck konnen Flyer und Infomaterial an die Vereine und Spurgruppe gegeben werden, mit der Bitte
diese weiter zu verteilen. AuRerdem empfiehlt es sich Werbung im Ort zu machen: Flyer und Poster
im Rathaus, Kindergarten, Sitzungssaal Ochsen, Nahkauf, Netto und anderen Geschéaften verteilen.
Des Weiteren sollten Pressetexte an die Neckarquelle, den Schwarzwalder Boten sowie den Tuninger
Boten geschickt werden. Es empfiehlt sich die Veranstaltung Anfang nachsten Jahres anzusetzen,
wenn das Projekt im Gemeinderat beschlossen und der Bus bestellt wurde.
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6 ANLAGEN



6.1 Liste Teilnehmende Spurgruppensitzungen

ranslake

Anrede Name Vorname
Herr Groh Hanno
Frau Groh Barbara
Herr Britsch Eckhard
Herr Eilert Gerlinde
Frau Eilert Reinhold
Herr Maier Emil
Frau Bartmann Inge
Herr Miiller Friedbert
Herr Schneckenburger Harry
Frau Petermann Doris
Herr Fahling Rolf
Herr Gruhler Michael
Herr Holtmann Dieter
Herr Vosseler Hans-Ulrich
Herr Schneckenburger Bernd
Herr Glokler Kurt

I
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S
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6.2 Ergebnis Umfrage bei Vereinen zu Nutzungsinteresse

Wenn die Gemeinde einen Bus (9 Sitzplatze) anschaffen
wirde, wirden Sie diesen gegen die Erstattung eines
geringen Teils der Betriebskosten nutzen?

8 -
|
6 -
5
4
3
g o
1 4 |
Ja

Nein
Lebenshaus Sozialverein Tuningen: 1 Mal / Monat flr Blrgertreffs, einige Male im Jahr fir Ausflige

Helferkreis Fliichtlinge: 10 Termine fiir Schwimmtraining, einige Male im Jahr fiir Ausfliige
Sportverein Tuningen: Am Wochenende zu Auswartsspielen
Wanderfreunde ,,Baar”: 3-4 Mal im Jahr samstags zu Wanderausfliigen in der Nahe

Kleintierzuchtverein: ~ 4 Mal im Jahr, je 1-2 Tage fiir Kinderferienprogramm, Ausfliige, Besuch von
Ausstellungen

Schwaibischer Albverein: Sonntags, verschiedene Termine. Fahrten zum Start und Zielpunkt der
Wanderung

Tennisverein: Fahrten zu Auswartsspielen, Mai-Juli, Samstags 09:00 — 17:00 Uhr

Evangelische Kirchengemeinde: Sonntagvormittags als Bustransfer zwischen Tuningen und Talheim
immer dann, wenn gemeinsame Gottesdienste sind. Dienstagnachmittagen wenn gemeinsamer Se-
niorennachmittag fiir Tuningen und Talheim in Tuningen oder Talheim stattfindet



7~ ] T SN
N\

\

N\
\
\
\
L\‘\

ranslake

gmbh

6.3 Kosten anderer Vereinsbusse Ubersicht

Verein / Gemeinde

Kosten

Schul- und Sportverein 09 Gingst e. V.

30 € pro Tag

180 € pro Woche

In der Geblihr ist eine Kilometerpau-
schale von 250 km enthalten.

Fir weitere Kilometer fallen 1 € pro
50 km an

Zur Absicherung der Versicherung gilt
folgende Regelung:

Mitfahrer beteiligen sich wie folgt an
der Versicherung:

a) auBBerschulische Nutzung: Pauscha-
le in Hohe von 5,00 € pro Nutzungs-
zeitraum.

b) schulische Veranstaltung: Pauscha-
le in Hohe von 1,00 € pro Nutzungs-
zeitraum fur Nichtmitglieder.

c) Vereinsmitglieder zahlen keine
Pauschale

Vereins- und Gemeindebus des Mark-
tes Heroldsberg

0,20 € pro gefahrenen Kilometer.
Mindestens jedoch 10,00 € pro Ka-
lendertag

Eine Kaution von 150,00 € ist zu hin-
terlegen.

Dies ist als Unkostenbeitrag fur die
vom Markt Heroldsberg jahrlich zu
tragenden Betriebskosten zu sehen.
Fir den Fall, dass die Finanzverwal-
tung eine Umsatzsteuerpflicht des
vereinbarten Entgeltes erkennt, ist
der Markt Heroldsberg berechtigt,
zusatzlich die gesetzlich geschuldete
Umsatzsteuer in Rechnung zu stellen.
Die Kosten fur den DIESEL-Treibstoff
wahrend der Nutzungszeit gehen zu
Lasten des Nutzers.
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Vereinsbus des MSV Bautzen 04 e. V.

Fiir Nicht-Mitglieder:

60,00 € pro Tag

ab 2 Tage 40,00 € pro Nutzungstag
(inkl. 500 km pro Tag).

Je Mehrkilometer : 0,10 €

Fiir Mitglieder:

30,00 € pro Tag

ab 2 Tage 20,00 € pro Nutzungstag

SV Sachsenring Hohenstein-Ernstthal
e. V.

0,30 € pro gefahrenem km.

Wenn die Riickgabe zu spat erfolgt
und keine weitere Vermietung erfol-
gen kann, ist eine Ausfallentschadi-
gung in Hohe von 30,00 € zu zahlen

Blirgermobil der Gemeinde Breit-
scheid

0,35 € pro gefahrenen Kilometer.
Kaution in Hohe von 30,00 € erhoben

6.4 Bestellung als ehrenamtlicher Fahrer fiir die Gemeinde Beispiel Wendlingen

Als PDF angehangt




«Anrede_1»

«\VVorname» «Name» Ihr Ansprechpartner/-in:
«Straf3e» Rathaus Zimmer Nr.

Telefon:
«Ort» Telefax:

E-Mail:
Zeichen:
Datum:

Ehrenamtliche Mitarbeit als Fahrer beim Burgerbus ...

Sehr geehrte«<Anrede_2» «Name»,

vielen Dank fir lhre Bereitschaft, sich als Fahrer des Blrgerbusses ..... einzubringen. Sie
Ubernehmen im Rahmen des jeweils aktuellen Dienstplanes die Aufgabe, den Blrgerbus,
der als Betrieb gewerblicher Art .... betrieben wird, im Linienverkehr zu fahren.

Hierzu erhalten Sie folgende Unterlagen, die fur Sie verbindlich sind:

- die Beférderungsbedingungen und - den jeweils aktuellen
Tarifbestimmungen, Personaleinsatzplan,
- das Fahrerhandbuch, - den Linienplan und

- den Fahrplan.

Weiterhin erhalt jeder Fahrer vor dem Einsatz die Fahrzeugmappe mit den
Fahrzeugunterlagen, dem Schlissel, der Checkliste und dem Fahrtenbuch.

Sie bendtigen flr lhre Tatigkeit eine gliltige Fahrerlaubnis der Klasse B/eine Fahrerlaubnis
zur Personenbeférderung mit PKW im Linienverkehr. Sofern Sie diese nicht oder nicht
mehr besitzen, kdnnen Sie nicht mehr als Fahrerin/Fahrer tétig sein. Dies gilt auch, wenn
Sie kurzfristig diese Erlaubnisse verlieren. Uber diesen Fall ist die Betriebsleitung
umgehend zu unterrichten.

Sie sind im Rahmen des Betriebs gewerblicher Art wahrend lhrer Tatigkeit Gber die Stadt
Wendlingen am Neckar versichert. Eine Aufwandsentschadigung wird wahrend lhrer
ehrenamtlichen Tatigkeit nicht gewéhrt.

Mit freundlichen GriBen

BuUrgermeister

Anlagen



